ІІІ. РОЗДАВАЛЬНИЙ МАТЕРІАЛ

Заняття 3. Основні положення зі зберігання машин

1.Загальні положення
1.1. Вплив різноманітних факторів на утворення корозії

Зберігання БТОТ - це період експлуатації, при якому вони не використовуються в певному інтервалі часу, а постійна бойова готовність їх підтримується за рахунок використання способів і засобів захисту від дії факторів зовнішнього середовища та виконання комплексу організаційно-технічних заходів.

Всі експлуатаційні матеріали: палива, масла, змазки, амортизаційні, гальмівні, спеціальні та охолоджуючі рідини (за винятком води) самі по собі практично не мають корозійного впливу. Присутність в експлуатаційних матеріалах  мінеральних кислот, лугів, органічних кислот не допускається ГОСТом і технічними умовами на виробництво. Неактивні хімічні з'єднання, зокрема, сірчані, в певній кількості  можуть знаходитись в паливах. Так, в дизельних паливах Л, 3, А першого виду ГОСТ 305-82 вміст таких сполучень допускається не більше 0,2%, а в бензинах - не більше 0,1% (від 0,01 до 0,05).

Використання в якості експлуатаційного матеріалу води робить систему охолодження двигунів надто уразливою для корозії. Корозія розвивається найбільш інтенсивно в так званих “порожніх” системах, коли охолоджуюча рідина не повністю видалена із системи (практично це без спеціальної обробки зробити неможливо). Корозії піддаються пружини пароповітряних клапанів, трубки перепуску охолоджуючої рідини із блоків циліндрів, порожнини підігрівачів та інші деталі.

Таким чином, із експлуатаційних матеріалів безпосередню небезпеку для деталей БТОТ, з точки зору корозії, становлять палива (точніше їх продукти згоряння) і вода, як охолоджуюча рідина.

Найбільший вплив на протікання процесів корозії виявляють волога та кисень.  Збільшення відносної вологості приводить до появи атмосферної (електрохімічної) корозії. Її розвиток починається при відносній вологості більше 60%, так як тільки в цьому випадку можливе випадання роси на поверхні деталі (утворення електроліту) внаслідок добового коливання температури.

Велику роль в інтенсивності корозії відіграють промислові гази. Найбільш небезпечним є сірчистий газ . Присутність в атмосфері навіть невеликої кількості сірчистого газу збільшує швидкість корозії у десятки разів. Вміст сірчистого газу в повітрі в середньому коливається від 0,2 до 5,0 мг/м3.

Основні фактори, які викликають руйнування деталей, наведені в табл.1.

Таблиця 1

	Фактори, які викликають руйнування деталей. Види руйнувань
	Руйнуючі фактори

	
	основні
	вторинні

	Атмосферна корозія металів
	волога повітря, агресивні домішки, кисень
	температура

	Старіння резино-

технічних виробів
	Озон, кисень
	температура,

ультрафіолетові промені

	Погіршення якості 

пластмас, ізоляційних та бавовняно-паперових матеріалів
	ультрафіолетові промені
	температура

	Руйнування лакофарбових покриттів
	ультрафіолетові промені, волога повітря
	агресивні домішки повітря

	Зміна стабільності ПММ і спеціальних рідин
	кисень
	волога повітря


Інтенсивність корозії зростає, якщо поверхня деталі вкрита пилом. Тверді частинки пилу, осідаючи на металічних поверхнях, сприяють утворенню плівки вологи при вологості менше 100% внаслідок капілярної, адсорбційної чи хімічної конденсації.

Руйнування пофарбованих ділянок здійснюється за рахунок зниження якості самої плівки і в результаті руйнуючої дії продуктів корозії металу під фарбою.

1.2. Способи захисту бронетанкового озброєння від корозії

Основним видом руйнування металевих деталей танків і автомобілів є електрохімічна корозія, бо для її протікання  завжди є необхідні умови.

Для протікання електрохімічної корозії необхідний електроліт, який може утворюватись на поверхні деталей у виді дрібних крапельок атмосферної вологи, а також анодні та катодні ділянки.

Анодні і катодні ділянки на поверхнях деталей утворюються не тільки за рахунок зіткнення різноманітних металів, а і за рахунок неоднакового ступеня обробки поверхонь однієї і тієї деталі, різноманітного доступу кисню до поверхні і т.д. Практично мікрогальванометри виникають всюди, де на металі є краплі вологи.

Напрямками захисту являються:

• зменшення початкової різниці електродних потенціалів;

• збільшення омічного опору;

• збільшення поляризаційних опорів.

1.3. Нанесення спеціальних покрить, обробка зовнішнього середовища, герметизація

Збільшення омічного опору може бути здійснено створенням  на  поверхні деталей механічного бар'єру, обмежуючого дифузію корозійних компонентів до металу або обробкою навколишнього середовища. 

Створення механічного бар’єру здійснюється при допомозі масел, лаків і фарб, захисних мас і легкозйомних плівкових покрить. Механізм захисту від корозії при використанні всіх цих матеріалів однаковий. Він полягає в тому, що всі ці матеріали створюють на металічних поверхнях деталей бар'єр, перешкоджаючий проникненню корозійних компонентів до металу. 

Необхідною умовою являється цільність покриття.

Фарби і лаки використовуються, головним чином, для захисту від корозії непрацюючих поверхонь деталей, корпусів механізмів і броні. .

Суть герметизації полягає в ізоляції усієї машини або тільки її внутрішнього об’єму від впливу зовнішнього середовища при допомозі герметизуючого покриття. В середині машини за рахунок застосування вологопоглиначів - силікагелю постійно підтримується понижена вологість повітря, при якій виключається ураження металу корозією, сповільнюється старіння і гниття неметалічних виробів.

1.4. Мета і види зберігання БТОТ. Вимоги до машин що підлягають постановці на зберігання.

Зберігання БТОТ - це один з етапів експлуатації, коли машини не використовуються в певному інтервалі часу, а постійна бойова і технічна готовність їх підтримуються за рахунок застосування способів і засобів захисту від дії факторів зовнішнього середовища і виконання цілого комплексу організаційно - технічних заходів.

Зберігання машин у військах здійснюється згідно з вимогами наказів і директив МО України, Керівництва по зберіганню БТ озброєння і техніки.

Постановці на зберігання підлягають машини, які не планується використовувати за призначенням більше місяця.

Встановлені два види зберігання машин, які консервуються двома методами і шістьма способами герметизації, що показано на мал.1.

На короткочасне зберігання ставляться машин бойової групи, які планується щорічно використовувати згідно з планами бойової підготовки частини.

На тривале зберігання ставляться машини, як правило, нові чи капітально відремонтовані. По особливій вказівці можуть ставитись на тривале зберігання машини бойової групи, які раніше знаходились на короткочасному зберіганні. Забороняється ставити на тривале зберігання машини, які пройшли середній ремонт.

Всім машинам тривалого зберігання корпуси герметизуються одним із способів.” КОКОН” використовується за рішенням командуючого військами округу по узгодженню з начальником Центрального бронетанкового управління Міністерства оборони України.


2.Технічне обслуговування машин при утриманні їх на зберіганні.

Утримання машин на зберіганні - це комплекс організаційно-технічних заходів, направлених на забезпечення зберігання, справності та постійної готовності до використання за призначенням. 

Утримання машин на зберіганні включає:

- проведення встановлених видів технічного обслуговування;

- заміну герметизуючих матеріалів, брезентів, акумуляторних батарей, шоломофонів, ПММ, шин і т. ін.;

- контроль за станом машин в процесі зберігання. Технічне обслуговування машин на зберіганні проводиться з метою підтримання їх в справному стані і готовності до використання за призначенням в установлені строки. Воно включає перевірку стану і працездатності машин, заміну експлуатаційних матеріалів, деталей та складальних одиниць з обмеженими строками служби, проведення при необхідності, регулювальних і інших робіт.


Для машин, які утримуються на короткочасному зберіганні, установлені такі види: 

· контрольно-технічний огляд (КТО);

· технічне обслуговування № 1 при зберіганні (ТО-Із);

· сезонне обслуговування (СО);

· регламентоване технічне обслуговування (РТО);

Для машин, які утримуються на довгочасному зберіганні, установлені такі види комплексного технічного обслуговування:

· контрольно-технічний огляд (КТО);

· технічне обслуговування № 1 при зберіганні (ТО-Із);

· технічне обслуговування № 2 при зберіганні (Т0-2з);

· Т0-2з з переконсервацією і контрольним пробігом;

· регламентоване технічне обслуговування (РТО)*.

Машинам проводити РТО через 9-11 років, після чергового РТО (через 5-6 років) проводиться Т0-2з з переконсервацією і контрольним пробігом.

Встановлена така періодичність видів комплексного технічного обслуговування:

а) при короткочасному зберіганні:

· контрольно- технічне обслуговування (КТО) - в паркові і парко-господарчі дні та в часи догляду за технікою;

· ТО-Із - один раз в три місяці;

· сезонне обслуговування (СО) - повинно поєднуватися два рази на рік з роботами ТО-Із;

· регламентоване технічне обслуговування (РТО) - проводиться на машинах бойової групи, об'єм і періодичність виконання робіт по марках машин відповідно до інструкції з експлуатації і технічного обслуговування даного зразка, а також спеціальних Керівництв та інструкцій, затверджених Начальником Центрального бронетанкового управління Збройних Сил України;

б) при довгочасному зберіганні:

· КТО - в паркові і парко-господарчі дні та в часи догляду за технікою;

· ТО-Із - один раз в шість місяців (при цьому проводиться  перевірка стану вузлів ходової частини, герметизуючого покриття й обводнення силікагелю);

· Т0-2з - проводиться на загерметизованих машинах один раз на рік з частковою розгерметизацією без пуску двигуна, як правило, влітку в суху погоду;

· Т0-2з - з переконсервацією і контрольним пробігом.
                    Переконсервація проводиться:

              -     на загерметизованих машинах на 1/6 від загальної кількості машин, поставлених на зберігання одночасно, після 4, 5, 6, 8, 9 і 10-ти років зберігання;

· на незагерметизованих машинах кожний рік, за винятком тих, які в даному році не підлягають контрольному пробігу.

Переконсервація проводиться влітку, в суху погоду. Для проведення переконсервації виділяється спеціальний час, який передбачається в планах бойової підготовки частини і ротних розкладах занять.

Контрольному пробігу підлягають кожний рік 1/6 від загальної кількості машин, поставлених на зберігання одночасно:

· незагерметизованих машин - починаючи з третього року безперервного зберігання;

· загерметизованих - після 4, 5, 6, 8, 9, і 10-ти років зберігання з кількості машин, які не підлягають переконсервації в даному році.

Контрольний пробіг проводиться до переконсервації решти машин, щоб у випадку виявлення при пробігу несправних деталей та агрегатів машин, а також пошкоджених неметалевих деталей або корозійних пошкоджень, впливаючих на працездатність деталей, мати змогу на інших машинах з аналогічним строком зберігання оглянути та перевірити ті самі деталі та агрегати і прийняти рішення про технічне обслуговування, ремонт або заміну.

Контрольний пробіг проводиться для гусеничних машин на 50 км, а для колісних машин на 100 км.

Регламентоване технічне обслуговування (РТО) проводиться на машинах бойової групи. Об'єм і періодичність виконання робіт - по марках машин відповідно до інструкції з експлуатації і технічного обслуговування даного зразка.

У першу чергу регламентоване технічне обслуговування проводиться на машинах довгочасного зберігання, які підлягають переконсервації і контрольному пробігу.

Після проведення регламентованого технічного обслуговування виконати обсяг робіт, передбачений для підготовки машин, які були в експлуатації.

З метою своєчасного і якісного виконання робіт по комплексному технічному обслуговуванню машин, які утримуються на довгочасному зберіганні, в частині (відділі) розробляються перспективний (на 10 років) і річний плани технічного обслуговування, в з'єднанні (на базі) - зведений перспективний план технічного обслуговування машин.

Технічне обслуговування машин короткочасного зберігання проводиться відповідно до річних і місячних планів експлуатації і виходу в ремонт БТОТ частини.

В ротах (відділеннях, групах) при проведенні усіх видів комплексного технічного обслуговування машин, які знаходяться на зберіганні, роботи виконуються по планам-графікам з вказівкою в графі 1 робіт, які виконуються при цьому виді технічного обслуговування.

При проведенні робіт технічного обслуговування на машинах, які утримуються на короткочасному і довгочасному зберіганні, віддається наказ по частині, з'єднанню (базі). В наказі вказуються: марки і номери машин, які підлягають технічному обслуговуванню, вид обслуговування; строки виконання, порядок підготовки особового складу; склад спеціалізованих постів та бригад і графіки їх роботи; порядок матеріально-технічного забезпечення; відповідальні особи за виконання робіт; склад комісії по перевірці обсягу і якості виконаних робіт технічного обслуговування.

Роботи по технічному обслуговуванню машин в процесі їх зберігання проводяться в обсягах, передбачених технічними описами і інструкціями машин, інструкціями по проведенню РТО в військах і цим Керівництвом.

Технічне обслуговування машин короткочасного зберігання здійснюється особовим складом, закріпленим за машинами, з залученням сил і  засобів підрозділів обслуговування і ремонту частини (з'єднання).

Технічне обслуговування машин довгочасного зберігання (КТО; ТО-Із, Т0-2з, Т0-2з з переконсервацією і контрольним пробігом) здійснюється силами і засобами частин, з'єднань і військовозобов'язаними, залученими на учбові збори для обслуговування озброєння і техніки.

Регламентоване технічне обслуговування проводиться силами і засобами ремонтних органів частин, з'єднань та об'єднань екіпажів машин та особового складу підрозділів технічного обслуговування і зберігання.

При виконанні робіт ТО-Із; Т0-2з, Т0-2з з переконсервацією і контрольним пробігом та РТО у відповідності з 1.4.10 робиться відмітка в формулярі машин та у журналі машини, яка знаходиться на довгочасному зберіганні.

МЕТОДИ ЗБЕРІГАННЯ





ВИДИ ЗБЕРІГАННЯ БТОТ





Короткочасне


(до 1 року)





Довгочасне


(більше року)





УМОВИ ЗБЕРІГАННЯ





Сховища з опаленням і без опалення








намети





Відкриті майданчики





СПОСОБИ ГЕРМЕТИЗАЦІЇ  КОРПУСУ








заклейка





напівчохол





кокон





заклейка-кокон





ОПВТ





чохол





з герметизацією корпусу та використанням вологовбирача  корпусі





без герметизації з використанням консерваційних мастил








